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bead zones (23,24) to inhibit their displace-ment from the 
rim in the event of 

the main chamber (34) or tube, adjacent to the tread zone 
(32) , becoming 

depressured. The sidewalls (98,99) of the ancillary tube 
feature deep radial 

ribs (42) to allow air introduced by a conventional valve 
(130), mounted in the 

wheel rim (2), to by-pass (36) and reach the main chamber 
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a warning for the 

driver if the tyre deflates sufficiently for contact 

between (36) and the 

underside (32) of the tread zone. 

USE/ADVANTAGE - To retain the tyre in position on the rims 

(18,20) of the main 

chamber (34) is suddenly and rapidly depressured, and/or to 
provide sufficient 

support for the crown and the bead walls of the tyre for 

continued use at 

reduced speed for up to 100 km with 34 depressured. 
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Pkietanatique comprenant une structure interne rapportee a maintien en place ameGore. 
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^f) fmvmtion conceme un pnetimatique comprenant im 
structure inteme rapportee 90 de forme sensiblement toroJdale 
creuse* gonfl^bte. 

Cette structure interrte est caract^is^e selon nnvention en 
ce qu'eRe comprend extSrieurement sur au moins une zone de 
partie latfirale en contact avec les bourrelets 22, 24 de Fenve- 
loppe du pneumatique. au moins sur une ou pbisreiirs zones 
dtspos6es circonf^rentieflement une plurafitS de carmdures 42 
s'6tendant axialement vers I'ext^rteur et radtaleiRait en direc- 
tion des flancs de Tenveloppe, d^nissant enfre elles des 
espaces vides, de pr6f6rence une zone cannelSe 6tant dispo> 
s^ cfit6 valve au niveau de ta vafva Cos cannelures extemes 
de la structure interne fadlitent le passage de Tair lors du 
gonflage, s'opposent d un mouvemmit de rotation de la struc- 
ture interne par rapport aux bourrelets de I'envdoppe et 
assurent enfin un effet raidisseur maintenant la stnictuie 
interne en place sur la jante. en particulier lors d'un roulage en 
sous-gonflage et en cas de crevaisoa 




IL D 



Vwm des fBSCieulflS ft HMPRIMERIE NAUCMALE, 27. me ds Ib CDcwmtion — 



75732 PARIS CB>EX 15 



2579142 

- 1 - 

PMBDMATIQOE COMPBENANT DNE STBUCTORE INTERNE RAPPORTEE 
A HAIHTIEH BH PLACE AMKLIORE 

La presente invention concerne essentiellement un 
pneumatlque comprenant une structure interne rapportee a 
maintien en place ameliore. 

On coniiait deja par le document FR-A-2 403 216 
un pneumatlque dont l*enveloppe, montee sur une jante de 
roue, comprend une surface annulaire de support et deux*'/* 
rebords annulaires axialement espaces, relies chacun a 
la surface de support en s*etendant radialement vers 
I'exterieur, ce pneumatlque comprenant deux bourrelets ou 
talons annulaires axialement ecartes, venant chacun en 
contact avec I'un des rebords et avec la surface de support 
precite, deux f lanes relies chacun aux bourrelets et 
s*etendant sensiblement radialement vers l^exterieur des 
bourrelets, et une bande de roulement reliee aux extre- 
mites radialement externes des f lanes, et comprenant une 
surface radialement interne, le pneumatlque et la Jante de 
roue formant une cavite toroldale fermee. Ce pneumatlque 
est pourvu d*une structure rapportee, de forme sensible- 
ment toroldale creuse, gonflable, disposee a I'inte- 
rieur de ladlte cavite et comprenant deux parois latera- 
les axialement espacees dont une zone est en contact avec 
la surface de support de la Jante de roue et avec les 
bourrelets de l*enveloppe. Selon le mode de realisation 
deer it, cette structure gonflable comprend une region de 
sommet radialement externe situee a une distance appro- 
priee de la surface radialement interne de la bande de 
roulement, a l*etat gonfle respectlvement de ladlte 
structure et dudlt pneumatlque dans la region de contact 
de la bande de roulement avec le sol, notamment quand le 
pneumatlque est au repos ; ladlte region de sommet est en 
contact de support continu avec la surface Interne de la 
bande de roulement dans ladit region de contact av c 1 
sol de l*enveloppe quand le pneumatlque est degonfle. On 
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indique a la page 6, lignes 25 a 27 que l*espace defini 
entre la structure interne et I'enveloppe, formant la 
chambre a air 6 de l*enveloppe» est gonfle au moyen d*une 
valve ordinaire 96 et d*un passage .d*air 98 formes d*une 
5 piece avec la structure rapportee 8 et reliant l^inte- 
rieur du creux 60 forme au fond annulaire central de la 
jante a la chambre a air 6. ' 

Cette structure de pneuraatique anterieureraent 
connue presente cependant encore 1 * inconvenient de ne pas 
10 realiser un blocage suffisant de la position des talons oiif^;' 
bour relets de l*enveloppe en cas de crevaison lors du 
roulade quand le pneumatique est degonfle lorsque la 
surface interne de la bande de roulement est en contact 
avec la region de sommet de la struture rapportee. 

La presente invention a done pour but de resou- 
dre le nouveau probleme technique consistant en la fourni- 
ture d'une solution permettant de realiser un blocage 
suffisant de la position des talons ou bourrelets des 
enveloppes de pneumatiques equipant les vehicules automo- 

20 biles et le materiel roulant de tout type, et pouvant 

egalement servir en toute securite de support de secours 
dans le cas de roulement en sous gonflage, Cette solution 
doit egalement realiser ce blocage suffisant de la posi- 
tion des talons ou bourrelets des enveloppes pendant une 

25 duree de roulement de plusieurs dizaines de kilometres , 
voire d*au moins une centaine de kilometres* 

Ce nouveau probleme technique est resolu pour la 
premiere fois par la pr6sente invention, 

Ainsiy la presente invention fournit un pneuma- 
30 tique^ dont l*enveloppe montee sur une Jante de roue 

comprend une surface annulaire de support et deux rebords 
annulaires axialement espaces relies chacun a la surface 
de support en s'etendant radialement vers I'exterieur, 
I'enveloppe comprenant deux bourrelets ou talons annulaires 
35 axialement ecartes venant chacun en contact avec l*un des 
rebords et avec la surface de support pr'cite , deux 
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flancs relies chacun aux bourrelets s*6tendant sensible- 
ment radialement vers I'exterieur des bourrelets, et une 
bande de raulement reliee aux extremite^ radialement 
. externes des flancs et comprenant un surface radialement 
5 interne, I'enveloppe et la jante formant urre cavite 
toroldale fermee ; une structure rapportee <£e forme 
sensiblement toroldale creuse, gonflable, disposee a 
I'interieur de iadite cavite et comprenant deux: parois 
laterales radialement espacees dont une zone est en 

10 contact avec la surface de support de la jante et avec J,^s 
bourrelets de I'enveloppey caractlris^e en ce que ladite ' 
structure comprend exterieurement , sur au moins une dite 
zone de parois laterales en contact avec les bourrelets de 
I'enveloppe, au moins sur une ou plusieurs zones disposees 

15 circonferenciellement, une pluralite de cannelures 

s'etendant axialement vers I'exterieur et radialement en 
direction des flancs de I'enveloppe, definissant entre 
elles des espaoes vides, de preference la ou l*une des- 
dites zones pourvues desdites cannelures etant disposSe 

20 cote valve au niveau de la valve. 

Selon un mode de realisation actuellement 
prefere, les cannelures sont prevues au moins sur la 
paroi laterale cote valve, de preference sur la tota- 
lite de la circonference ; et encore de preference sur 

25 chaque paroi laterale. Seloh une caracteristique particu- 
li&re de 1* invention, les cannelures sont rSgulierement 
disposees sur la circonference de la paroi laterale. 
Suivant les cas, elles peuvent etre ou non decalees 
d*une paroi laterale a 1» autre. Les cannelures peuvent 

30 former egalement des protuberances de grandeur variable 
et etre egalement independamment d*epaisseur variable. 
Selon une autre caracteristique particuliere, les canne- 
lures peuvent s*etendre avantageusement radialement depuis 
la surface de support Jusqu*a une distance appropriee des 

35 bourrelets de l*enveloppe. 

Selon un mode de realisation prefere de l»in- 
V ntion, la structure interne est en outre caracterisee 
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en ce qu*elle comprend deux cavites independantes commu- 
niquantes par un dispositif formsmt valve, une premiere 
cavite radialement inferieure et une deuxieme cavite 
• radialement superieure, ladite premiere cavite etant 
5 limitee a la zone de base de la jante et a celle des 
bourrelets et ayant deux parois laterales venant en 
contact avec lesdits bourrelets » lesdites parois laterales 
de la premiere cavite etant pourvues des cannelures 
precitees. 

^® Selon un premier mode de t realisation, la 

deuxieme cavite peut constituer une chambre a air venant 
a I'etat gonfle epouser la surface interne des f lanes 
et de la bande de roulement et la surface interne de la 
bande de roulement de I'enveloppe. 

Selon un deuxieme mode de. realisation, la 
deuxieme cavite peut comprendre une region de sommet 
radialement externa situee a une distance appropriee de 
la surface radialement interne de la bande de roulement, a 
l*etat gonfle respectivement de la structure et du pneu- 

20 matique dans la region de contact de la bande de roulement 
avec le sol notamment quand le pneumatique est au 
repos ; ladite region de sommet etant en contact de 
support continu avec la surface interne de la bande de 
roulement dans ladite region de contact avec le sol du 

25 pneumatique quand le pneumatique est degonfle. Dans ce 

cas, le pneumatique est un pneumatique 4u type sans chambre 
a air. 

Selon un autre mode de realisation egalement 
avantageux de 1» invention, le pneumatique peut comprendre 

30 trois cavites, les deux premieres cavites etant celles 

correspondant au mode de realisation ci-dessus d'un pneu- 
matique du type sans chambre a air ; tandis que la troi- 
sieme cavite constitue une chambre a air venant a 
l*etat gonfle epouser la surface interne des f lanes et 

35 la surface interne d la bande de roul ment de l*enveloppe. 

Selon une autre variante, les parois laterales de 
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la structure interne rapportee, en particulier au niv au 
de la zone de base de la Jante et de celle des bourrelets, 
peuvent etre renforcees, par exemple en ayant une section 
- plus epaisse ou en comportant. des elements de renforce- 
5 ment. 

Selon un mode de realisation particuli^rement 
avantageux, la region de sommet de la structure est 
situee h distance de la surface interne de la bande de 
roulement et est pourvue d*un systeme avert isseur de 
10 baisse de pression, de preference .comprenant une ou 

plusieurs pastilles reliees a tout endroit du vehicule 
pour alerter l*attention du conducteur par tout moyen 
d*alerte et notamment sur le tableau de bord. Ces pastilles 

peuvent etre incluses ou fixees sur la region de sommet 
15 situee a distance de la surface interne de la bande de 

roulement, par tout moyen connu en soi et peuvent fonction- 
ner selon des principes electriques ou pneumatiques ega*> 
lement connus en soi. Ce systeme avertisseur de baisse de 
pression peut fonctionner egalement par contact en frot- 
20 tement et/ou en compression des pastilles au moment du 

sous-gonflage car la surface interne de la bande de roule- 
ment vient au contact de la region de sommet de la struc- 
ture rapportee ou la pastille se trouve. 

D*autre part, selon une caracteristique egale- 
25 ment preferee de 1* invention, chaque oavite peut etre 

gonflSe par la presence d'une valve comportant une paroi 
elastique se terminant par une longue et fine membrane 
obturant et depassant largement les levres de l*orifice 
de passage du fluide sous pression d^une cavite a 
30 1' autre. De preference, le premier trou de valve est 

situe diametralement oppose par rapport au trou de valve 
servant de support a la valve classique accessible de 
l*exterieur pour le degonflage du pneumatique et notam- 
ment au moment de 1* operation de demontage de l*enve- 
35 loppe. 

Avec le pneumatique selon 1* invention, en premier 
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lieu, grace a la presence des cannelures precitees, on 
aboutit k un blocage tout a fait sur de la position des 
talons ou des bourrelets de I'enveloppe qui sert egalement 
de support de secours dans le cas de roulage en sous- 
5 gonflage. La presence de ces cannelures s* oppose en effet 
a un mouYement de rotation de la structure interne par 
rapport aux bourrelets de l*enveloppe et elle assure, en 
outre, un effet raidisseur raaintenant la structure interne 
en place sur la jante. En outre, ces cannelures, def inis- . 

10 sant entre elles des espaces videi, facilitent le passage 
de l»air pour le gonflage et elles assurent une bonne 
repartition des forces de pression appliquees. Ainsi, le 
dispositif selon 1» invention peut permettre de couvrir la 
responsabilite des fabricants, constructeurs, manufactu- 

15 riers, revendeurs-professionnels, pour le cas ou elle 
serait recherchee dans la securite exigee dans leurs 
produits ou services a laquelle I'usager peut legitime- 
ment s'attendre en cours d« utilisation comme il est prevu 
par exemple dans 1» article 1 de la loi fran^^ais n" 660 du 

20 21 juillet 1983. 

Le dispositif selon 1* invention peut egalement 
assurer la securite maximale dependant directement ou 
indirectement de la responsabilite de l*utilisateur au 
cours d»un mauvais usage d/un pneumatique insuffisanment 

25 gonfle ou par suite d'un cas fortuit represents par une 
perforation ou dechirure accidentelle afin de lui per- 
mettre de s'arreter, sans inconvenient ou risque majeur, 
apres s*etre rendu compte dans sa conduite et la manoeu- 
vre de son vehicule, d'une anonalie de roulage existant ou 

30 venant de se produire. D« autre part, grace a la presence 
d*avertisseurs de baisse de pression, le conducteur sera 
averti rapidement de l*anomalie de roulage. Par ailleurs, 
par la presence des cannelures selon 1» invention, assurant 
un effet raidisseur maintenant la structure interne en 

35 place dans la jante et en s*opposant de ce fait a un 

mouvement de rotati n de la stru turc interne par rapport 
aux bourrelets, il sera possible de rouler sur une distance 
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suffisamm nt longue avec le maximum de securite possible 
tout en 6vitant un d^jantage immediat ou un complet 
roulage k plat suite k un degonflement brutal et instan- 
tane. D'autre part, !• invention permet d'aboutir a ce 
r^sultat d»une mani^re particulierement simple, sans 
aboutir a I'iggravation du poids, ni a un degagement de 
chaleur du k la friction. On notera que dans le document 
PR-A-2 1103 216 on cherche a favoriser ce degagement de 
phaleur (voir page 6, lignes 28 et suivantes et revendi- 
oation 10). 

D'autres buts, caracteristiques et avantages de' 
1» invention apparaitront clairement a la lumi&re de la 
description explicative qui va suivre, en reference aux 
dessins annexes dans lesquels t 

- la figure 1 represente en coupe demi-axiale, un 
pneumatique selon 1' invention pourvu d'une structure inter- 
ne rapportee selon 1' invention, pour un pneumatique du 
type sans chambre a air. On a represente en traits fan- 
tomes la position de roulement a plat du pneumatique ; 

- la figure 2 represente une vue en coupe par- 
tielle selon la fleehe II de la figure 1, de maniere a 
montrer clairement les cannelures selon 1« invention ; 

- la figure 3 represente un.deuxieme mode de 
realisation d'une structure rapportee selon l* invention 
egalement pour un pneumatique du type sans chambre i air, 
la position de roulement k plat etant representee en 
traits fantdmes ; 

- la figure ^ represente en coupe dans une posi- 
tion diametralement opposee, le mode de realisation de 

la figure 3, de maniere a montrer une valve de communi- 
cation entre les deux cavites de la structure rapportee 
de 1* invention j 

- la figure 5 represente une vue agrandie de la 
partle cerclee V de la figure 4 ; 

- la figure 6 represent une vue partielle selon 
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la fleche VI de la figure 5 ; 

- la figure 7 represente un troisieme mode de 
realisation d*une structure rapport^e interne de 1« inven- 
tion pour un pneumatique du type a chambre a air ; 

^ *- la figure 8 represente un quatrieme mode de 

realisation d*une structure rapportee interne selon 
1' invention egalement pour un pneuisatique du type a 
chambre a air, ce quatrieme mode de realisation consti- 
tue une adaptation du mode de realisation des figures 3 -.^et 
10 4 relatif aux pneumatiques du type sans chambre a air. 

En reference a la figure 1, une enveloppe de 
pneumatique selon 1* invention represente par le numero 

de reference general 1 est supportee par une jante 2. 
La jante 2 representee a titre d*exemple comprend deux 

15 surfaces annulaires de supports 4, 6, axialement decalees 
par rapport a une surface de support central 8. Les surfa- 
ces annulaires de supports 4,6» sont raccordees a la 
surface centrale de support 8, par deux parois obliques 
inclinees respectivement 10* 12, dont l*une comporte un 

20 orifice 14 permettant le passage d*une valve 130 accessible 
depuis I'exterieur- La jante comprend egalement deux 
rebords annulaires 18,20 » axialement espaces, relies 
chacun a une surface de support 4,6, en s*etendant radia- 
lement vers l^exterieur- 

25 

L* enveloppe 1 comprend deux bourrelets 22,24, ou 
talons annulaires axialement ecartes, venant chacun en 
contact avec l*un des rebords 18,20, et avec la surface de 
support 4,6, deux f lanes 26,28, relies chacun aux bourre- 
lets et s*etendant sensiblement radialement vers l*ext6- 

30 rieur des bourrelets, et une bande de roulement 30 reliee 
aux extremites radialement externes des f lanes 26,28 et 
comprenant une surface radialement interne 32. Ainsi, 
1* enveloppe 1 et la jante 2 ferment une cavite toroldale 
fermee 34. One structure 36 rapportee, de forme sensible- 

35 ment toroldale creuse, gonflable, est disposee k 

l*interieur de la cavite 34. Elle comprend deux parois 
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laterales 38,40, axialement espacees dont une zone 

38a, 40a est en contact avec la surface de supports 8,10,12, 

de la jante 2 et avec les bourrelets 22,24 de I'enveloppe 

1. 

5 Selon 1* invent ion, cette structure rappolrtee 36 

est caracterisee en ce qu*elle comprend exterieurement 
sur au moins une dite zone 38a, 40a, de partie laterale 
38,40, en contact avec les bourrelets 22,24, de I'enve- 
loppe, au moins sur une ou plusieurs zones disposees 

10 circonferenciellement , une pluralite de cannelures 42 qui- 
sent clairement visibles sur- la coupe de la figure 2, qui 
s'etendent axialement vers l*exterieur et radialement en 
direction des f lanes 28 de I'enveloppe, en definissant 
entre elles des espaces vides 44. 

^5 De preference, une zone cannelee est disposee 

cote valve, au niveau de la vaXve 130, comme on le voit 
bien sur la partie droite de la figure 1. 

Selon un mode de realisation prefere, les 
cannelures 42 sont prevues sur chaque parol laterale, 

20 plus particulierement au moins sur la zone de parois 

laterales 38a, 40a, en contact avec la surface de supports 
8,10,12, et les bourrelets 22,24 de I'enveloppe 1. On voit 
a la figure 1 que les cannelures 42 s'etendent au-dela 
des bourrelets 22,24 de I'enveloppe. Les cannelures 42 sont 

25 de preference regulierement reparties sur la circon- 

ference de la paroi laterale 38,40. Elles sont de pre- 
ference dans le m§me plan d'une paroi laterale k 
1« autre, bien qu* elles soient representees deoalees sur 
les dessins. On congoit ainsi que les cannelures 42 peu- 

30 vent s'etendre radialement depuis la surface de support 8 
jusqu'a une distance appropriee des bourrelets ou des 
f lanes 25,28 de I'enveloppe. 

D' autre part, les cannelures 42 peuvent former des 
protuberances de grandeur variable. 

35 Grace a cett disposition, les cannelures 42 

facilitent le passage de I'air lors du gonflage depuis la 
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valve 130 pap la presence des espaces vides 14. Elles 
permettent aussi une bonne repartition des pressions 
appliquees. En outre, pes cannelures s»opposent a un 
mouvement de rotation de la structure interne 36 par 
rapport aux bourrclets 22,2* de l»enveloppe et assurent, en 
outre, un effet raidisseur maintenant la structure interne 
36 en place sur la jante, en particulicr au niveau de sa 
partie centrale 8. De cette maniere, les bourrelets 22,24 
sont naintenus en toute securite contre les rebords 18,20 
de la jante 2 pendant le roulage.. La structure gonflable-36 
comprend ici une region de sommet 46 radialeaent externe 
situSe k une distance appropriee de la surface radiale- 
ment interne 32 de la bande de roulement 30, a I'etat 
gonfle respectivement de ladite structure et de ladite 
enveloppe dans la region de contact de la bande de roule- 
ment avec le sol, notamment quand le pneumatique est au 
repos. 

D« autre part, cette region de sommet 46 est pre- 
vue pour etre en contact de support continu avec la sur- 
face interne de la bande de roulement 30 dans la region de 
contact avec le sol de 1' enveloppe quand le pneumatique est 
degonfle, comme represente en traits fantomes. La po- 
sition en pointilles de la structure interne 36* montre 
une position de volume plus important de celle-ci car le 
pneumatique est gonfle, ce qui permet d'assurer cette 
fonction de surface d'appui de 1« enveloppe lorsque celui-ci 
est d4gonfl£ et de maintien en position des bourrelets 
22,24 de I'enveloppe 1 contre les rebords 18,20 de la jante 
de roue. Haturellement, la structure interne 36 est reali- 
see en tout materiau elastiquement deformable et imper- 
meable a I'air approprie, de maniere a conte.nir a 
1* inter ieur J.a pression d»un fluide gazeux aussi stable 
que possible dans le temps. On pent utiliser des mater iaux 
decrits dans ie document FB-A-2 403 216 precit^ ainsi 
que tout materiau compose d'elastpmere vulcanise a 
base de caoutchouc naturel ou synthetique. II pent y etre 
prevu des armatures eventuelles de renforcement sous la 
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forme de nappes d fils resistant a la traction, en ma- 
tiere textile, en acier ou en matieres di verses comme 
bien connu dans la technique. Mais, dans tous les cas ou 
• une resistance superieure n»est pas ^ rechercher par ce 
5 noyen, une matiere elastomere impermeable a I'air, 

sans renforcement de fils, a l*instar d'une chambre a air 
classique, est preferee selon I'invention, en particu- 
lier pour eviter toutes aggravations inutiles de poids et 
de cbaleur. 

Les parois de la structune rapportee 36, peuvenV 
■ comporter des renforcements, en particulier au niveau des 
parois laterales 38, 'lO/ en particulier formes par des 
epaisseurs differentes avec des sections plus epaisses 
dans la zone des talons , et des sections plus minces dans 

15 les zones de travail correspondant a celles se situant 

dans celles des sections des f lanes de I'enveloppe, Sur les 
dessins, ces epaisseurs differentes ne sont pas repre- 
sentees par simplification. La surface de la structure 36 
peut etre revetue a certains endroits d*une couche 

20 reductrice de frottement centre la surface interieure de 

I'enveloppe ou celle du fond de jante ou partie centrale 8 
de jante, mais elle peut egalement etre constituee avec 
un materiaux anti-friction compose, par exemple, de 
caoutchouc contenant une substance dotee de proprietes 

25 de glissement. 

A la figure 1 . le pneumatique est du type sans 
chambre a air et ce pneumatique comporte done une couche 
interne assurant une etancheite comme cela est bien 
connu. II est gonfle par une valve classique 130. La 
. 30 structure interne 36 est gonflee independamment du 

gonflage de I'enveloppe 1 par une valve speciale 16 qui 
apparait sur la figure 4. Elle est connue en soi et 
indentique a une valve de chambre a air, avec ouverture 
automat ique dans le sens du gonflage et fermeture automa- 
35 tique dans le sens du degonflage. Bile est disposee dans 
une section de la jante diametralement oppos'e a celle 
de la valve 130 pour des raisons de compensation en 
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equilibre. 

Selon un mode de realisation prefere, comme 
representee la region de sommet 46 de la structure 36, 
situee a distance de la surface interne 32, de la bande 
5 de roulement 30, est pourvue d'une systeme 48, avert isseur 
de baisse de pression, de preference comprenant una ou 
plusieurs pastilles 50, relie a tout endroit du vehicule 
pour alerter le conducteur. Ces pastilles 50 doivent etre 
incluses ou fixees sur la parol, par tous moyens connus en 
10 soi et peuvent fonctionner selon des principes electri- ' 
ques, electroniques ou pneumatiques egalement connus en 
soi, en etant reliees a tout endroit du vehicule, pour 
alerter Inattention du conducteur par tous moyens d'alerte, 
et notamment sur le tableau de bord. 

^5 Selon un mode de realisation prefere, le 

systeme avertisseur 50 de baisse de pression est caracte* 
rise par 1* utilisation de fils ou tubes conducteurs cons- 
tituant 1* armature des parois de la structure interne 36 et 
relie, par 1» intermediaire du fond de jante 8, a la 

20 masse ou a la structure du vehicule. Le systeme avertis- 
seur 48 peut egalement fonctionner par contact en frotte- 
ment et/ou compression des pastilles 50 au moment du sous- 
gonflage important quand la surface interne 32, de la bande 
de roulement 30, vient au contact de la surface de la zone 

25 de sommet 46 de la structure interne 36. 

On conQoit ainsi que la structure interne 36 
n'exerce aucun effet sur le comportement propre du pneuma- 
tique au cours du roulage, mais presente I'avantage criti- 
que, par la presence des cannelures 42, de faciliter le 

30 gonflage du pneumatique et une bonne repartition de la 
pression, et surtout de servir de dispositif d* immobili- 
sation de position des bourrelets 22,24 sur les rebords de 
jante 18,20, en toute securite, meme en cas de roulage 
en sous gonflage. En outre, la presence des cannelures 4*2 

35 permet une immobilisation n toute securite et offre une 
resistance mecanique par ohacun des pains, de gomme de 
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chaque cannelure afin d*empecher un gllssement de la 
structure interne 36 relativement aux bourrelets 22,24, en 
particulier au freinage en cas de degonf lement important 
de 1' ensemble pneumatique. La pression de gonflage de la 
5 structure interne 36 est au moins egale a celle qui 
regne dans la chcuabre 34 du pneumatique. 

En reference aux figures 3 et 4 , on a repre- 
sents un deuxieme mode de realisation d*un pneumatique 
selon 1' invention egalement du type sans chambre a air, ''/ 
10 selon lequel la structure interne selon 1' invention 90, 
comprend deux cavites independantes communiquantes 92,94 
par un dispositif formant valve 100. Une premiere cavite 

est radialement inferieure 92 et une deuxieme cavite 94 
est radialement superieurel 

La premiere cavite 92 est, selon ce mode de 
realisation, limitee k la zone de base de la jante 2 et 
a celle des bourrelets 22,24 de I'enveloppe 1. Cette pre- 
miere cavite 92 a egalement deux parois laterales 
98,99, venant en contact avec les bourrelets 22,24. On peut 

20 ainsi constater que, de preference, cette premiere 

cavite 92 se trouve pour I'essentiel incluse dans le 
volume defini par la jante et a pour but d* assurer le 
maintien des bourrelets 22,24 en contact centre les rebords 
18,20 de la jante 2. Cette premiere cavite comporte done 

25 ici les cannelures 42' de 1» invention assurant le maintien 
des bourrelets 22,24 centre les rebords 18,20 de la jante 2 
en toutes circonstances. 

La deuxieme cavite 94 comprend alors dans ce 
mode de realisation la region de sommet devant servir de 
30 surface d*appui lorsque le pneumatique est degonf le comme 
cela est represente en traits fantomes. Ce deuxieme 
mode de realisation offre done les memes avantages que 
celui faisant I'objet des figures 1 et 2. 

La communication entre les deux cavites 92,94 est 
35 assuree par une valve speciale 100 representee plus en 

detail aux figur s 5 et 6. Cette valve comprend un parol 
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elastique formant corps avec la paroi de la deux i erne 
eavite 94, mais se termine par una longue et fine membrane 
102 qui obture et depasse les largements les levres 
92a, 92b de l»orifice 104 de passage du fluide sous pression 
de la premiere cavite 92 a la deuxieme cavite 94. On 
voit que la membrane 102 est formee par un amincissement 
progressif de la paroi d'une membrane plus epaisse 
definissant la deuxieme cavite 94. De preference, 
cette valve 100, de communication entre les deux cavite^, ^. 
92,94, est situee diametralement opposee par rapport au 
trou de valve 14 servant de support a la valve class i que 
16 accessible de I'exterieur pour le gonflage ou le 
degonflage de I'enveloppe 1 et notamment pour le 
degonflage au moment de 1» operation de demontage de 
I'enveloppe- 

Selon cette realisation, la valve .16 forme corps 
avec la paroi de la membrane definissant la premiere 
cavite 92. Far cette disposition, il est ainsi possible, 
en utilisant un outil special dassique, de realiser le 
degonflage de la seconde cavite 94 lors du demontage du 
pneumatique de la jante. 

On peut observer en reference a la figure 6, 
que la longue et fine membrane 102, chevauchant la partie 
de membrane definissant la seconde cavite 94, a une forme 
en demi-disque. Les deux membranes definissant la pre- 
miere cavite 92 et la deuxieme cavite 94 peuvent etre 
reunies par tous moyens dassiques, en particulier, par 
vulcanisation entre leurs parois differentes ou par 
moulage en une seule paroi commune. 

En reference a la figure 7 . on a represente 
un troisieme mode de realisation relatif a un pneuma- 
tique du type a chambre a air. Ce troisieme mode de 
realisation constitue une variante relativement au mode de 
realisation des figures 4 a 6. Dans ce cas, la structure 
interne 110 comprend aussi deux cavites 112,114, communi- 
quant entre elles par le meme systeme de valve 100 



2579142 



- 15 - 

represente aux figures 4 a 6. La premiere cavite 112 
est ici identique a la premiere cavite 92 du mode de 
realisation des figures 4 a 6, mais la deuxieme cavite 
114 constitue en fait une chambre a air et vient done, a 
5 l*etat gonfle, comme represente, epouser la surface 
interne des flanos 26,28 de I'enveloppe et la surface 
interne 32 de la bande de roulement 30. On comprend ainsi 
qu'en cas de crevaison, la deuxieme cavite 114 se degori- 
flera progressivement , mais que la premiere cavite 112 

10 sera malntenue sur une distance suffisamment longue a urt§' 
pression de gonflage suffisante pour maintenir fermement 
les bourrelets 22,24 centre les rebords 18,20 de la Jante 
2, en particulier grace a la presence des cannelures 
selon 1* invention qui sont realisees de maniere simi- 

15 laire entre les differents modes selon 1» invention. Elles 
ne seront done pas ici decrites plus en detail. 

Enfin, selon le mode de realisation de la figure 
8, constituant une variante de realisation relativement a 
celui de la figure 7, egalement pour un pneumatique. du 

20 type h chambre a air, la structure interne 120 selon 

1' invention comprend ici trois cavites 122,124,126 commu- 
niquantes, de preference, par le meme systeme de valves 
100,100* que celui decrit en relation avec les figures 4 
a 7. On observera ici que la valve 100*, permettant la 

25 communication entre la deuxieme cavite 124 et la troi- 
sieme cavite 126, est disposee de maniere a etre 
accessible par un outil penetrant par la valve 16 venant 
passer dans la valve 100 diametral ement opposee, afin de 
faciliter le degonflage de toutes les cavites lors du 

30 demontage du pneumatique de la structure interne 120. On 
observera en outre que selon ce mode de realisation, la 
premiere cavite la plus radialement interne 122 est 
identique aux premieres cavites des modes de realisation 
des* figures 4 a 7 et est done limitee essentiellement au 

35 niveau de la Jante des bourrelets 22,24 du pneumatique. La 
deuxieme cavite coraporte une zone de somm t 125 servant 
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de surface d'appui en cas de crevaison du pneumatique 
tandis que la troisieme cavite 126 eonstitue une ohambre 
a air classique venant k I'etat gonfle, comme repre- 
sentee 6pouser la surface interne des f lanes et de la 

5 bande de roulement du pneumatique. On comprend ainsi que 
1« invention comprend tous les moyens constituant les 
equivalents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 
diverses combinaisons. L' invention n'est done nullement *-, 
limitee aux modes de realisation decrits et englobe au 

10 contraire toutes les variantes possibles. 
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REVEMDICATIONS 

1. Pneumatique, supporte par une jante de roue 
qui comprend une surface annulaire de support et deux 
rebords annulaires axialement espaces relies chacun a la 

5 surface de support en s'etendant radialement vers l*exte- 
rieur, le pneumatique comprenant deux bourrelets ou talons 
annulaires axialement ecartes, venant chacun en contact 
avec I'un des rebords et avec la purface de support 
precitee, deux f lanes relies chacun aux bourrelets 

10 s*etendant sensiblement radialement vers l*exterieur des 
bourrelets, et une bande de roulement reliee aux extre- 
mites radialement externes des flancs et comprenant une 
surface radialement interne » le pneumatique et la Jante 
formant une cavite toroldale fermee ; une structure 

15 rapportee, de forme sensiblement toroldale creuse, gon- 
flable, disposee a l*interieur de ladite cavite et 
comprenant deux parois laterales axialement espacees, 
dont une zone est en contact avec la surface de contact de 
la jante et avec les bourrelets, caracterise en ce que 

20 ladite structure (36 ; 90 ; 110 ; 120) comprend exterieu- 
rement, sur au moins une dite zone de partie laterale en 
contact avec les bourrelets (22,24) du pneumatique (1), au 
moins sur une ou plusieurs zones disposees circonferen- 
ciellement, une _pluralite de cannelures (42) s*etendant 

25 axialement vers l*exterieur et radialement en direction 

des flancs (26,28) du pneumatique, definissant entre elles 
des espaces vides (44), disposes au niveau d*une valve 
(130) de gonflage du pneumatique. 

2, Pneumatique selon la revendication 1, caracte- 
30 rise en ce que lesdits vides (44) sont formes entre eux 

par des cannelures (42) prevues sur chaque paroi laterale 
(38940}, de preference regulierement reparties sur la 
totalite de la circonference* 



35 



3* Pn umatique selon l*une des revendications 1 et 
2f caracterise en ce que les cannelures (42) s*etendent 
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radialement depuis la surface de supports (8,10,12) jus- 
qu'a une distance appropriee des bourrelets (22,2^) du 
pneumatique et que de preference, elles forment des 
protuberances de grandeur variable dont l*une est situee 
5 au niveau d'une valve (16) de gonflage de la structure 
interne. 

1. Pneumatique selon I'une des re vend icat ions 1 & 
3, caracterise en ce que la structure gonflable preci- 
tee (36 ; 90 ; 120) comprend une region de sommet 

10 (46 ; 95 ; 125) radialement exterpe, situee a une dis- 

tance appropriee de la surface radialement interne (32) de 
la bande de roulement (30), a I'etat gonfle respect i- 
vement de ladite structure et dudit pneumatique dans la 
region de contact de la bande de roulement avec le sol, 

15 notamment quand le pneumatique est au repos, ladite region 
de sommet etant en contact de support continu avec la 
surface interne de la bande de roulement dans ladite 
region de contact avec le sol du pneumatique quand le 
pneumatique est degonfle* 

20 5^ Pneumatique selon l*une quelconque des revendi- 

cations 1 a 4, caracterise en ce que la structure inter- 
ne precitee (90 i 110 ; 120) comprend deux cavites 
independantes (92,94 ; 112,114 ; 122,124) communicant par 
un dispositif formant valve (100), une premiere cavite 

25 (92 ; 112 ; 122) radialement inferieure et une deuxieme 
cavite (94 ; 114 ; 124) radialement superieure, ladite 
premiere cavite (92 ; 112 ; 122) etant limitee a la 
zone de base de la jante (2) et a celle des bourrelets 
(22,24) et ayant deux parois laterales venant en contact 

30 avec lesdits bourrelets, lesdites parois laterales de la 
premiere cavite etant pourvues des cannelures preci- 
tees (42). 

6. Pneumatique selon la revendication 5, caracte- 
rise en ce que la deuxieme cavite (114) constitue une 
35 chambre a air classique venant a I'etat gonfle epouser 

la surface int rne d s f lanes (26,28) et la surface interne 
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(32) de la bande de roulement (30) du pneumatique (1). 

7* Pneumatique selon la revendication 5i carac- 
terise en ce que la deuxieme cavite (94 ; 124) comprend 
la region de sommet precitee formant une surface de 
5 contact de support continu de la surface interne de la 
bande de roulement a I'etat degonfle du pneumatique. 

8. Pneumatique selon la revendication 7f carac-*» 
terise en ce que la structure interne (120) comprend une 
troisieme cavite (126) constituant une chambre a air. 

9* Pneumatique selon l*une quelconque des revendi-* 
cations 4 4 8, caracterise en ce que la region de 
sommet (46 ; 95 ; 125) est pourvue d*un systeme aver- 
tisseur (48) de baisse de pression, de preference compre- 
nant une ou plusieurs pastilles (50), relie a tout 
15 endroit du vehicule pour alerter le conducteur. 

10. Pneumatique selon la revendication 5f carac- 
terise en ce que la valve precitee (100) de communica- 
tion entre deux cavites comprend une paroi elastique se 
terminant par une longue et fine membrane (102) obturant et 
20 depassant largement les levres (92a, 92b) de 1* orifice 

(104) de passage du fluide sous pression d*une chambre a 
l*autre. 

11* Pneumatique selon la revendication 10, carac- 
terise en ce que la valve (100) de communication est 
25 accessible par la valve (16) de gonflage de la structure 
interne, dispose dans une position en section diame- 
tralement opposee par rapport au trou de valve (14) 
servant de support a la valve (130) de degonflage du 
pneumatique. 
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